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Luxemburg. Das Fahrrad im Alltag
ist im Kommen, rund 60 Prozent
der Luxemburger Bevilkerung se-
hen rezenten Studien zufolge Rad-
fahren als eines der flexibelsten,
kostengiinstigsten und nachhal
tigsten Verkehrsmittel und daher
als moderne Antwort auf Ver-
kehrsprobleme  und  Luf

hmuzung. Seit 1985 setz

ni
ressen der Radfahrer
einund fordert eine Radverkehrs-
infrastrukur, auf der sowohl ¢in
zehnjihriges Kind wie auch ¢in 80-
jahriger Senior sicher unterwegs
sein kinnen.

Damit Luxemburg ¢in Fahrrad-
land werde, mil
sitives Image fiir den Fahrradver-
kehr geschaffen werden, betonte
LVI-Prisidentin Monique Gold-
schmit in der gut besuchten Ge-
neralversammiung im Okozenter
Pfaffenthal. Deshalb hat sich die
LVI im vergangenen Jahr ver-
stirkt um  Schliisselmafnahmen
bemiiht, die Stadt und Land fahr-
radfreundlicher gestalten. Moder-
ne Infrastrukturen wie die Passe-

Wege hin zum Fahrrad im Alltag

Létzebuerger Vélos-Initiativ présentiert ambitionierte Radverkehrspolitik

Das Titeresse an Fahrradpofitik ist nach wie vor grof.

relle unter der Neuen Briicke oder
der nene Radweg auf Kirchberg
und Aktionen wie Radpromenade
durch die Hauptstadt oder ,Mam
Vélo op d'Schaf haben einen
wichtigen Beitrag geleistet. Die
LVI mit ihren zurzeit 1405 Mit-

glicdern will das Fahrrad als voll-
wertigen Partner im Alltagsver-
ohr sehen und ruft zu einem res-
pektvollen Zusammenleben aller
Verkehrsteilnehmer auf.
Auf der Priorititenliste fiir 2018
stehen die Schaffung von dichten

Radverkehrsnetzen, baulich und
visuell getrennten innerortlichen
Radwegen, die regelmifige Fahr
radmitnahme in ffentlichen Ver-
kehrsmitteln, der Radschnellweg
zwischen Esch/Alzette und der
Hauptstadt, die verpflichtende Be

ritcksichtiging des Radverkehrs
bei allen Verkehrsplanungen und
der Ausbau der Fahrradabstellan-
lagen , Mboxen®. Vargesehen sind
aufterdem  politische  Seminare,
Konferenzen und am 20. tem-
ber im Rahmen der Euro chen
Mobilititswoche ein Rundtisch-
gesprach mit Vertretern der Poli-
eferat zum Thema
- T zebuerg” beschei-
nigte Nachhaltigkeits- und Infra-
strukturminister Francois Bausch
dem Fahrrad als nachhaltigstem
Alltagsverkehrsmittel eine voll-
wertige verkehsspolitische Aner-
kennung, wobei sein Ministerium
weiterhin in Zusammenarbeit mit
der LVI die bestmbglichen Rah-
merbedingungen filr den Radver-
kehr herzustellen versuche,

Der aktuelle LVI-Vorstand setzt
sich zusammen aus Prisidentin
Monique Gold , Vizeprisi-
dentin Lilly Kassierer
Daul Faber sowie den Mitgliedern
Camille Miller, Paul Schieres, G
roline Schmit, Thiemo Spielman:
Anne Stauder und Norbert Stre-
weler. ek




Le comité 2018

Monique Goldschmit, présidente

Lilly Eischen, vice-présidente

Pol Faber, trésorier

Caroline Schmit, secrétaire

Camille Muller

Paul Schieres

Thiemo Spielmann

Anne Stauder

Norbert Streweler
Les réviseurs de caisse 2018
Emile Espen

Paul Wagener




Nos ressources humaines

Depuis 2010 ...

une tache a 32 heures, 24 heures depuis aoit 2017 - coordinatrice (depuis 2010)
une tache a 20 heures - secrétaire (depuis 2014 )

et depuis 2016 ...
une tache a 30 heures - responsable de projets
En 2019 ...

la LVI aimerait accueillir un(e) jeune volontaire a travers le Service National de la
Jeunesse (SNJ).



LVI - Membres

Au 31 décembre 2018 la LVI comptait 1434 membres.

Membres LVI




Activités
En 2018, la LVI a eu plus de 170 rendez-vous, tous genres confondus
(réunions, entrevues, groupes de travail, cours, foires, stands d'information, contréles bed+bike,

envois, vélo-école, balades...).

En voici un petit extrait:

10.-11.02. . Fiets en Wandelbeurs, Gent (B)

10.03. : Veloreparatur-Atelier, en collaboration avec Vélo en ville
18.03. : ADFC-RadReisemesse, Bonn (D)

13.05. : Vélosdag am Kanton Cliarref

18.05.-15.06. : VeloMai (Commission européenne)

07.06. . Inter-Institutional Networking Fair (CE)

14.09. : Inauguration du projet «Equivelo» a Junglinster

15.07. : Alles op de Velo, Mamer - Mersch

20.09. : Mam Vélo vu Miersch an d’'Stad

Sans compter la confection de nos publications
(LVI-Info, LVI-Kalenner, annuaire bed+bike, newsletter, cartes, dépliants, site internet...).



Groupes de travail

Comité de suivi du plan d’action national pour la mobilité douce
1 réunion

Comité de suivi du «Concept vélo»
pas de réunions

Bicycling and pedestrian network Kirchberg
2 réunions

Projet mBox
1 réunion



Ministére du Développement durable et des Infrastructures
Ministére de ’Economie - Direction générale Tourisme

Ministere de la Culture
Ville de Luxembourg

Administrations communales: Beaufort , Clervaux , Hesperange
Naturpark Our

Syndicats d’initiative (Limpertsberg / Grund, Cents, Pfaffenthal)

Police Grand-Ducale

Automobile Club du Luxembourg (ACL)

Centre de Formation pour conducteurs (CFC)

, Lenningen



Clerf. Diirfte das Auto auch bis
auf Weiteres des Luxemburgers
liebstes Kind bleiben, so zihlt die
Schaffung eines miglichst eng-
maschigen Radwegenetzes mitt-
lerweile doch auch hierzulande zu
den zentralen Anliegen eines je-
den Mobilititskonzepts. Die Um-
setzung mag dabei im lindlichen
Raum aufgrund der Distanzen und
der topografischen Gegebenheiten
bisweilen eine grifere Hergusfor-
derung darstellen. Die Gemeinde
Clerf will dafiir nun aber umso
kriftiger in die Pedale treten.
Mach einer ersten Biirgerver-
sammlung im Juli wurde dieser
Tage jedenfalls im WVersamm-
lungssaal des Schlosses ein erster
Entwurf fiir ein kommunales Rad-
wegekonzept vorgestellt. Das von
der Létzebuerger Veloginitiativ

(LVI) im Auftrag der Gemeinde

erstellte Dokument soll fortan als
Grundlage fiir die weiteren Ver-
handlungen mit anderen einzubin-

Concept vélo Clervaux

Clerf geht aus dem Sattel

Gemeinde und Létzebuerger VElosinitiativ prasentieren Grundlage fiir kommunales Radwegekonzept

In der Gemeinde Clerf sollen 17

Dérfer per Radwegnetz verbunden
werden. (FOTOr GLTY JALEAY)

denden Partnern  dienen, allen
voran der Strabenbauverwaltung
und dem Umweltamt.

Das vorliegende Konezepr, das
die Schaffung moglichst sicherer
und ansprechender Radwegever-
bindungen zwischen den 17 Ort-
schaften der Gemeinde sowie die

Luxemburger Wort, 13.01.2018

Anbindung derselben an umlie-
gende regionale und nationale
Strecken anstrebt, versteht sich
denn auch in erster Linie als
Idealvorstellung, In der Folge wird
mun zu priifen sein, in welcher
Weise sich die Vorschlige so um-
setzen lassen, respektive Alterna-
tiven gesucht werden sollten.

Nichtsdestotrotz wertete Bilr-
germeister Emile Eicher das erar-
beitete Dossier vorab schon ein-
mal als ausgezeichnete Basis. So
hatten die Verantwortlichen der
Vélosinitiativ in den zuriicklie-
genden Monaten nicht weniger als
400 Kilometer Straffen und Feld-
wege in der Gemeinde fah-
ren, um sie auf ihre Fahrradtaug-
lichkeit hin zu priifen und auszu-
loten, welche sich als Radwege-
verbindung eignen kiinnten.

Das kommunale Radwegenetz
soll demnach weitestmiiglich fiber
bestehende Abschnitte fithren, um
den Bau separater Verbindungen

2017 - 2018

oder einzelner Anschlussstiicke zu
begrenzen.

Entsprechend vielfiltig stellen
sich denn auch die Vorschlige der
LV1 fiir die Umse ihres Kon-
zepts dar, die von baulichen Mafs-
nahmen fiber das Aufzeichnen von
Radwegestreifen bis hin zum Aus-
bau von Gehwegen reichen. Da-
neben fertigt die Veélosinitiativ
auch ein einheitliches Beschilde-
rungskonzept sowie einen Plan zur
strategisch sinnvollen  Installie-
rung von Fahrradstindern an.

Je nach baulichem oder proze-
duralem Aufwand sollen die Rad-
wegeverbindungen mun fiber die
kommenden Monate und Jahre
etappenweise umgesetzl werden,
Einen festen Zeitrahmen gibt es
dabei nicht. Allerdings lie Biir-
germeister Emile Eicher durchbli-
cken, dass man fiir ein rasches Vo-
rankommen durchaus gewillt ist,
aus dem Satie] 2 pu——

Réunion d’information, 9 janvier 2018

# @




Invitatioun

D'Létzebuerger Vélos-Initiativ [LVI] an d'Klima-Bundnis Létzebuerg,
an Zesummenaarbecht mam Mouvement Ecologique, invitéieren
op e Seminaire zum Thema:

Mam Vélo a menger Gemeng
Séier, praktesch, gesond

Donneschdes, den 22. Februar 2018

vun 18.00 - 20.30 Auer am Oekozenter Pafendall
6, rue Vauban zu Létzebuerg

Méindes, de 26. Februar 2018

vun 18.00 - 20.30 Auer an der Daichhal
3, rue du Deich zu Ettelbréck

Létzebuerger
Vélos-Initiativ

/4
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mouvement



rojet: Etudes de cyclabilite
PROSUD-GECT et NORDSTAD

ANALYSEDE LA A S0 weceno
CYCLABILITE o A %2 oy , 2
dans la région SUD i =
Date: 3-7-2018

Limites communales, région Sud
Autaroute

— Pas de circulation maotorisée
—— Convient a tout type de cy

Etude du réseau routier et cyclable

(Projet MDDI - Bureau d’études
Tridée)

iste
— Convient aux cyclistes expérimentés
—— Non-cyclable

— escaliers sans rampe vélo

Form folgt Funktion

Radwege in der Siidregion und dem franzdsischen Grenzgebiet sollen koharent vernetzt werden

VON ANNE HEINTZ erlaubt sind, Zones mixtes fiir

und Fahrradfahrer,

Die erste Phase des Projekts, ein

zusammenhingendes und zugleich

grenziiberschreitendes Fahrradnetz

im Siiden Luxemburgs zu schaffen,

scheint unter Dach und Fach zu

sein. Es soll zugleich sicher, schnell,
~ direkt und komfortabel sein.

+ Dem Rad gehiirt die Zukunft, nicht
nur in der Freizeit, sondern auch
im Arbeitsalltag. Etwa in diesem
Sinne wurde gestern die erste

~_ Etappe der Smdie zur Fahrrad-
tauglichkeitsanalyse der regiona-
len und lokalen Radwegnetze im

- Siiden Luxemburgs und im fran-
zbsischen Grenzgebiet prisen-

- tiert. Durch di timierung der
Infrastrukturen fir den Fahrrad-

* verkehr soll die Sicherheit des
Radfahrers auf seinen alltiglichen
Transportwegen verbessert wer-
den. Dem Fahrrad als sicheres
Verkehrsmittel Prioritit zu geben,
soll somit weiter in den Vorder-

& [ grind riicken.

i Flir eine Strecke von weniger
als einem Kilometer wird im
Grofiherzogtum zu 37 Prozent das
Auto benutzt, Fir eine fiinf Kilo-
meter fange Strecke sind es 66
Prozent. Diese Fakten sprechen fiir
sich. Dabei ist der Einsatz des

auch Prisident des Groupement
européen de coopération territo-
riale Alzette-Belval (GECT Alzet-
te-Belval) ist. Diese Fakten gehen
aus der Luxmobil-Studie 2017 her-

Luxemburger Wort, 19.09.2018

Fiihren derzeit Radwege nur durch die Siidgemeinden, hier vom Bahnhof Beles-Zolver nach Oberkorn, sallen sie

Kilnftig auch an die Nachbargemeinden in Frankreich angebunden werden.

vor, bei der 40 000 Luxemburger
Haushalte sowie rund 45000
Grenzginger zu ihrem Mobilitdis-
verhalten befragt wurden.

Die Daten, die aus dieser Studie
gewonnen werden konnten, kin-
nen nun auch in der Planung des
Falrradneizes in der Sidregion
und dem GECT Alzette-Be
eingesetzt werden. Mit der St
ein funktionelles und sicheres
Fahrradnetz im Siiden zu schaf-
fen, wurde das niederlindische
Studienbiiro  Tridee beauftragt.
Nicht weniger als 4 000 Kilometer

Fahrradpiste hat das Biiro in Lus
xemburg bereits analysiert, darun-
ter auch im Alzettetal und siid-
westlich der Hauptstadt.

Mit dem Fahrrad zur Arbeit

Bei der Analyse gilt es herauszu-
kristallisieren, wo die Schwierig-
keiten und Knackpunkte eines zu-
sammenhingenden und sicheren
m‘ﬂomleu und auch grenziiber-
schreitenden  Fahrradnetzes im
Siiden liegen. Es sollen darauf
hin Fahrradwegvernetzungen ge-
schaffen werden, die es den Nut-

(FOTO: CHRIS KEARARA)

zern erlauben, den Arbeitsweg,
den Schulweg mit den Kindern
oder den Weg zum Einkaufen ein-
fach und sicher per Rad zu absol-
vieren. Damit das Auto definitiv zu
Hause stehen bleibt, gilt es gleich-
zeitig, das Strafiennetzwerk unter
die Lupe zu nehmen und es so zu
gestalten, dass es fiir den Radfah-
rer barrierefrel und ohne Angst 2u
benutzen ist.

«Gefahrenzonen fiir Radfahrer
sind zum Beispiel Kreisverkehre,
grofe Kreuzungen, Strabben, auf
denen hohe Geschwindigkeiten

EANEET

dicht befahrene Verkehrsachsen
und teilweise auch gekennzeich-
nete Radwege, die an Bushalte-
stellen vorbeifithren. Wir unter-
suchen alle diese Komponenten
und bekommen so nach und nach
eine Idee, welche Strafien aktuell
schon sicher mit dem Rad zu be-
fahren sind, welche noch miche,
und welche Wege und Strafen
prioritir angepasst werden mils-
sen, um sie in ein funktionelles Ge-
samtnetz mit einfliefen zu las-
sen”, erklirt Hélene Ziane vom
Studienbiiro Tridee.

Gemeinden mit einbinden

Indem Zusammenhang gilt es auch
Bahnhitfe, Bushaltestellen, Schu-
len, dffentliche Gebiude mit einer
hohen Anzahl an  Besuchern,
Sporthallen und Kulturzentren so
zuvernetzenund zu gestalten, dass
sie fiir jeden Radfahrer schnell und
einfach erreichbar sind. Unter an-
derem dieser Aspekt wird in einer
aweiten Phase der Studie deutli-
cher analysiert und in Znsammen-
arbeit mit den Gemeinden weiter
ausgebant.

Das Projekt ist eine franzd-
sisch-luxemburgische  Koopera-
tion zwischen den elf ProSud- Ge-
meinden, dem grenziiberschrei-
tenden Gremium Groupement eu-
ropéen  Alzette-Belval und dem
Staat. Fiir die erste Phase der Stu-
die wurden auch die Strabenban-
verwaltung und die Létzebuerger
Vélos Tnitiativ (LVI) mit einge-
bunden.
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MOVIE SCREENING

Thursday 22nd March 2018
19:00 at Ciné Utopia, Hall 3

16, Awvenue de la Faiencerie
L-1510 Luambourg

Special guests / Q&A session

producer fmbassador of the Kingdem of
the Matherlamds in Lusembourg

~ Reservation:
lvi@velo.lu

N

lise what a special bike culture
it it can be in everyday life.

- . - i . B sform a society. “
BT ccmzany .
Litzabirgur Uncer the patro 5 [

Kingdom of the Nethe e bntary, 2017, The Netherlands, 56'
& e & B d by Gertjan Hulster, Arne Gielen,

- i S e Brommelstroet and Jeroen Dirks

OV English & Dutch {with English subtitles)

< | Organised by
‘C{(@ Létzebuerger Vélos-Initiativ (LVI) a.s.b.l.
(Bsbusrger, 0, rue Vauban L-2663 Luxembourg

Tel 43 90 30 29 » lvi@velo.lu « www.lvi.lu

Organisé sous le patronage de 'Ambassade du
Royaume des Pays-Bas au Luxembourg

Invité spécial: Jeroen Dirks, journaliste
et co-réalisateur du film




17 projets de pistes cyclables:

Priorité 1:

PC1 Dommeldange Schmelz

PC6 Mondorf - Ellange-Gare

PC6 Peppange — Bettembourg

PC8 Belvaux

PC14 Schoenfels — Mersch

PC27 Irrgarten - Gare Cents

PC27 Scheedhaff - Sandweiler-Gare
PC28 Bettembourg - Cloche d'Or

Priorité 2:

Piste cyclable express entre Luxembourg-Ville et Belval
PC1 Strassen — Juegdschlass

PC2 Traversée Junglinster

PC5 Medernach — Ermsdorf

PC10 Abweiler — Leudelange

PC17 Rambrouch — Koetschette

PC18 Koetschette

PC22 Groesteen — Fouhren

PC23 Bleesbréck — Fouhren



Velo-écoles

pour enfants et adultes

10 - 14 avril : Vélo-école pour enfants

10 - 18 avril : Vélo-école pour adultes en collaboration avec la VdL

09 - 11 juillet : Cours de refamiliarisation avec le vélo en collaboration avec
la Croix-Rouge Esch-sur-Alzette (Mosaique Club)

11 - 20 juillet : Vélo-école pour adultes en collaboration avec la VdL

23 - 27 juillet : Vélo-école pour enfants

23 juillet - 01 aout: Vélo-école pour adultes en collaboration avec la VdL

Participants 2018: 68 adultes - 23 enfants




VeloMai

18 mai - 15 juin 2018

—_—

ﬁ ‘éseau cyclable
A Jadwegenetz

Organisé par la Commission européenne

Use the bike ...
to gain time!

Distance / approximate time
to the city center

from Lux. train station: 1,5 km / 8°

from Kirchberg (Luxex

from Diommeldange {train station):

from Strassen (BelleEtoile): 7 ki

from Bertrange (town hallk: 7 km /

from Cloche d'Or {Ariane): 4,8 km

from Hesperange (town halll: 11 km /
from Howald {train stationy 4,7 km /25 *

Link to the detailed map:
http://g-0.lu/3/]G50 (Geoportail)

Routes recommended by




trottoirs continus (ou traversants)

distance de dépassement latérale de 1,5 m

possibilité pour les cyclistes de rouler céte a cote

signaux indiquant des infrastructures dont I'utilisation par les cycles n’est pas obligatoire

signaux autorisant les cycles a poursuivre leur chemin sur une intersection régie par des feux
de signalisation

autorisation pour les enfants de circuler sur le trottoir jusqu’a I’age de 12 ans - une personne
plus agée est autorisée a accompagner les enfants sur le trottoir

«rue cyclable»
signal indiquant une impasse franchissable pour piétons et/ou cyclistes

Abolition de I'obligation d’équiper son vélo d’une bande réfléchissante jaune sur le garde-boue
arriere



Actualisation du Code de la route

Réunion d’information - 05 juin 2018

Létzebuerger Vélos-Initiativ

Le Code de la Route
Réglementation concernant les cycles

Juin 2018

www.lvi.lu



Actualisation du Code de la route

Mehr Rechte fiir Radfahrer

Neun Anderungen im Code de la route sollen vom 1. Mai an fiir mehr Sicherheit sorgen

VON JAGQUES GANSER
Infrastrukturminister Francois
Bausch will das Rad als Verkohrs-
mittel weiter fordern und unter-
stiitzen. Durch Abdnderungen in der
StraBenverkehrsordnung werden
den Radfahrom, aber auch don FuB-
géngern, mehr Rechte zugestanden.

Mit insgesamt neun Abdnderun-
gen im Code de la route will
Infrastrukturminister  Frangois
Bausch die Rolle der Radfahrer
und der Fuginger im Strafen-
verkehr stirken. Dabei geht es
nicht mur um mehr Schutz fiir die-
se gefihrdeten ehrsteilneh-
mer, sondern auch um eine bes-
sere Integration in den Verkehrs-
fluss.

WwWir haben uns die Situation in
anderen europlischen Staaten wie
Dinemark, Frankreich oder noch
Spanien angeschaut und dann Stu-
dien ausgearbeitet, um zu sehen,
was auf Luxemburg {ibertragbar
ist, so Bausch. Als Konsequenz
bekommen sowohl die Radfahrer
als auch die F ger ab dem 1.
Mai vor allem mehr Rechte. Die
Ab!nrlemugen betreffen Punkte,
die in der Veriangenheit durch-
aus bereits zu kontroversen Dis-
kussionen zwischen Rad- und Au-
tofahrern filhirten und nun ein fiir
allemal geklirt sein diirfren.

1,50 Meter Abstand

Den meisten Einfluss auf die Fahr-

raxis wird wohl das obligatori-
sche Einhalten eines seitlichen
Abstands von anderthalb Metern
beim rholen sein. Was vor-
sichtige Autofahrer bisher obne-
hin aus Enspekt und Vorsicht ta-

fahrbahn
wechseln muss, wenn 51e Radfgh-
rer fiberholen®, so Bausch. Dadann
die gesamte Fahrbahnbreite frei
bleibt, ist es den Radfahrern prin-
zipiell erlaubt, auflerorts u zweit
nebeneinander zu fahren. Dies be-
deutet quch fiir den Autofahrer

erlaubt, allerdings nicht, wenn man
iiberholt wird. Auch in den soge-
nannten Zones de rencontre darf
dann  nebeneinander  gefahren
werden. ,Auch Radfahrer wollen,
genau wie Autofahrer und Insas-
sen, wihrend der Fahrt miteinan-
der reden und deshalb nebenei-
nander fahren®, so Bausch.
Radpiste kein Muss
Weitere Anderung: Die Einfiih-
rung von rechteckigen Anzeige-
tafeln fiir Radwege. Tm Gegensatz
zu den weiterhin gebriuchlichen

se nicht fiir eine Verpflichtung, Die
Schilder kbnnen dort angebracht

Eine der neuen Regeln fiir Radfahrer: Den gelben Riickstreifen am Schutz-
blech wird man kitnftig nicht mehr bendtigen. (o

werden, wo Radfahrer nicht not-
wendigerweise auf die Radpiste

chen miissen. Dies gilt zum
Beispiel fiir solche Verkehrsteil-
nehmer, die mit einem Rennrad
unterwegs sind und auf der Stra-

Be bleiben wollen, weil der
kehr auf der Radpiste zu lan
ist oder durch Fuginger
ckiert wird. Sehr oft wird das
fahren dann zum Hinderni
Allerdings wird diese Regi

Lieber vie
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acht mal
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Luxemburger Wort, 29.03.2018

: CHRISTIAN ASCHMAN)

DER KOMMENTAR
Wichtiges Sign
VON JACQUES GANSER

Es sind keine spektakuldren
verkehrstechnischen Anderun-
gen, die Infrastrukturminister
Francois Bausch gestemn mit-
teilte, Keine Angst,

die Autowelt wird dadurch
(noch) nicht untergehen. Und
doch ist es gerade das Ver-
stindnis, das den schwichsten
Teilnehmern, Fufigdngern und
Radfahrem, damit entgegen
gebracht wird, das symbolhaft
fiir das mobile Umdenken
steht. Nicht die lautstarken
Schraihalse der vielstimmigen
und hierzulande quasi heiligen
Autolobbys haben sich diesmal
durchgesetzt, sondem es wur:
de auf die zaghaften Stimmen

Verkehrspdltlk und Stadtpla-
nung sich jahrzehntelang dem
flieBendan Autoverkehr ver-
schrieben haben, wird nun
endlich erkeqnhar, dass das
Auto in den Stadtzentren we-
der Priaritdt noch Zukunft hat.

nur an ausgewdhlten Orten ange-

wendet.

Amgpeln fiir Radfahrer
Eine weitere Neuerung bel

spezielle Ampeln fiir Radfahrer.
An Ereuzungen, die es technisch
erlauben. konnen Radfahrer dann

CODE DE LA ROUTE

Rt Gral

Ab dom 1. Mai soll das Radfahren
sicherer warden, denn dann treten
meun neue Regelungen in Kraft.

In den 1280em knmen rote Ab-
standshalior aus Plastik in Mode. An
der linken Gepackirigerseite der Fahmd-

der angebmachi, ermahnien se im ous-
peldnppten fustand  die Autos beim
Ubetholen einen Sichesheitsabstand mu
boachten, um die chnehin gestressien

*innen  micht  unabsichilich
wan der Steile zu drangen.

Bei siauendem Stadiverkehr er
wiesen sich die Dinger aber eher als
hinderlich, wenn es etwa galt, sich an
langen Autoleolonnen varbei zu schlin-
gein. Sie verlomen awch schnell an Wirk-
sambkeil, als manche Autolahrer*innen
edannten, dass sie keine Gelahr fiir
die ach so kostbare Metallic Lackierung
dnmeﬂlm und st sich einen Spadl da-

ten. moglichst nah an thnen
wlbmumd

Mitflerweile hat der Radverkehr
beachilich Tugencmmen - und damit
auch die Zahl der Unfille. Um das
Radiahren sicheror zu machen, hathe
das Tmnsportministerium Ende 2006
eime Stadie in Aufirag gegeben, in der

die sperifischen Radverkehremgeln aus

woxx, 30.03.2018

Virtueller Abstandshalter

Revue, 14/2018

Bei der
sieflung der nen-
en Maflnahmen

acht Lindorn untesucht werden

ten. Auf der Basis dieser Stadie ko
pierte gine interministerielle Kommiss
on unter Betethigung der LVI neun {von
muniichst etwa 30 diskufierten) neue
Bepain

Koin Zwang zur ,file indienne*

Die .mdiknlste” betrifht dus eingangs
erwihnte Problem: Ab L Mai missen
hutos beim Ubacholen von Fahmadem
einen seiflichen Mindestabstand von
L5 Metem einhalien, Da ein solcher
Abstand bedeuset, dass dwe Rutos zum
Uberhalen notwendigerweise die Fahr
bahn wechseln missen, it es auch
kein Problem mehe, wenn die Rider zu
owoit nebeneinander oder als Gruppe
in Dweiereihen unterwegs sind Das
wurde zwar bisweilen auflerors iole-
riert, wird aber nun auch innerorts Tur
Begel, nuBer bet Gefahrenmomenten,

lung awch Virtet-
le fir die Autos
bringt: Wenn Fahrmadpulks grundsite-
lich in Zweiemeihen unterwegs sind
staft als einspurige Schinngs, halbiert
wicht et pechmerinh der Thechalweg

Eine weitere Maflnahme betrifli
die Méglichkeit, Birgersieige an be-
stimmien Kouzungen iber die Fahr
bahn hinweg  fihren und so das
Vorrecht des .sanften” Verkehrs deat-
licher zu machen. Solche trotoim
traversants” wurden berelts verbaut,
jotzt gibt es dafir endlich die legalo
Basis.

Auch der Schilderwald wind um
winige Modelle erginzt: Zu den runden
blauen Hinweisschildern fir Radwege
gesellen wich quadmtische. Wihmend
bet ersteren das Benutzen des Rad-
wegs obligatorisch ist, erlauben die

quadmatischen es auch auf der
e

Revue de presse

dass am Ende der so bezeichneden
Stfle der sanfie Verkehr eine Foriset-
sung findet

Eine neues Schild bekommt die
ebenfalls new peschaffens e oy
clahl, dar{ motorisiert nur von
Anminer*innen, und nicht schneller als

wisd es jemmt spe-
rielle Blinkleuchion fir Rider goben,
din - otphase fir die Autos - thm

fiir sie reservierte )mme Ahrewhm
wird auch der golbe Reflektierstroifun
am hinteren Schutzblech der Rides

der diifer ab dem L Mai bis
xum Alter von 12 - sttt hislang 10 -
Jaduor auf dem Brirgersteg fGhner and
kimnen dabel anch von einer dlieren
Persan begheited werden, Bis zum Alier
von zehn Jahren bleibt die normale
Fahrbahn wie gebabt tabu - die 10 bis
124ahrigen diirfen selber entschoiden
wo si2 sich ansioben wallen,

Micht aufgenommen wurde elne
Forderung der IV, es Radfaher*innen
Tu gestatten an siehenden Autoschian
gen michi mur mechts, sondem auch
links vorbeizufahren, um sicherer zur
Kreuzungssmpel 1u gelangen. Bleibt u
Thoffen, dass die neve Abstndemegelung
und der deswegen tu erwartende Shit

Mmlabh) U wing

e
nben muf denen keine Riider
mehs unterwegs sind, brauch! es wedes
echie noch virteelle Abstandshalter

Bitte Abstand halten

Zu Beginn der Fahrradsaison werden neue Regeln fiir mehr Sicherheit eingeftihrt

VONJACQUES GANSER

Von morgen an gelten cine Rofhe
von Neuerungen betroffond die
Verkehrsregeln fiir Radfahrer. Vor
allem die Rechtssicherheit soll

in verschiedenen Situationen
verbossert werden.

Insgesamt neun Abinderungen im

Code de la route treten morgen in

Kraft - sie sollen die Rolle des

Fahrrads, aber auch der Fugin-

ger im “-lra.E.enverkeh.r stirken.

-hhaltigkeitsminis-

ich dabei an dem

Vorbild der Verkehrsregelmngen

in anderen europdischen Staaten
orientiert.

Den meisten Einfluss auf die
Fahrpraxis wird wohl das obliga-
torische Einhalten eines seitlichen
Abstands von anderthalb Metern
beim Uberholen eines Fahrrades
haben. Daraus ergibt sich, dass
man als Autofahrer komplett
auf die Gegenfahrbahn wechseln
muss, wenn man Radfahrer iiber-
holt. Das bedentet aber auch, dass
man einen Radfahrer im Uber-
holverbot, also bei durchgez
Eerr Miteellinie, nicht iiberholen

arf.

Zu zweit nebeneinader

~Wenn man weif, dass unsere
Fahrspuren im Schnitt drei bis 35
Meter breit sind, das Auto zwei
Meter Breite hat und der Radfah-
o Fahrspur von einem Me-
. dann galt diese Rege-

lung in der Praxis bisher auch
schon®, so Christophe Reuter, zu-
stindig fiir die Planung der sanf-
ten Mobilitit im Nachhaltigkeits-
ministerium. Zugleich erlaubt dies
den Radfahrern prinzipiell, auRer-
oris zu gweit nebeneinander zu
fahren, auch wenn sie {berholt

werden. Auch inmerorts ist das
Nebeneinanderfahren jetzt prinzi-
Fle" erlaubt. Voraussetzu I
erdings, dass man ni

wird und den Verkehr nicht un-
nditig behindert.

Weitere Anderung Die Ein-
fiihrang von rechteckigen Anzei-
getafeln fiir Radwege. Diese kin-
nen dort angebracht werden, wo
Radfahrer nicht notwendigerwei-
se auf die Radpiste ausweichen
wollen. Dies gilt zum Beispiel fiir
solche Verkehrsteilnehmer, die
mit einem Rennrad unterwegs sind
und auf der Strafe bleiben wol-
len, weil der Verkehr auf der Rad-

piste zu langsam fliefit oder die
Pme durch Fufiginger blockiert
wird.

Eine weitere Neuerung betrifft
spezielle Ampeln fir Radfahrer.
An  ausgewihlten Kreuzungen
kénnen Radfahrer dann abbiegen,
wiihrend der motorisierte Verkehr
noch Rot hat. Zudem konnen Kin-
der bis zwdlf Jahre kiinftig in Be-
gleitung eines Erwachsenen mit
dem Rad auf dem Biirgersteig un-

terwegs sein, bisher war dies nur
bis zum Alter von zehn Jahren
miglich.

‘Weitere Anderungen betreffen
das Abflachen von Bilrgersteigen

Radpassagen, das Benutzen von

Fahrrider und Fullginger
durchgingigen Sackgassen sowie
das Schaffen von nannten
Fahrradstrafen. Schiieflich wird
die nicht mehr zeitgemife Ver-
pflichtung abgeschafft, am hinte-
ren Schutzblech einen gelben
Riickstrahler zu tragen.

Vorgeschriebone Ausriistung
Vorgeschrieben sind fiir das Fahr-
rad allerdings weiterhin eine Klin-
gel, zwei voneinander unabhingi-
ge Bremsen, ein weifies Vorder-
und ein rotes Riicklicht, zwei
liche Reflektoren pro Rad, Reflek-
toren an den Pedalen und ein ro-
ter Reflektor an der Rilckseite des
Rades.

Bei Mountainbikes kann das
weiie Vorderlicht durch einen
Reflektor ersetzt werden, das rote
Riicklicht ist nicht vorgeschrie-

Luxemburger Wort, 30.04.2018

Radfahren wird
immer belicbter.
Das Miteinander
auf den Strafien
setzt allerdings
Respeki voraus -
mi}PS:I'IE‘H der
Autofahrer wie
der Radfahrer.

(FOTG: GTY JALLAT)

ben. Wird das Mountainbike al-
lerdings bei Nacht eingesetzt, so
ist eine komplette Beleuchtung
vorgeschrieben. Ausnahmen gel-
ten auch fiir Rennrider, die fiir
Wetthewerbszwecke oder zum
Training eingesetzt werden. Am
Tage sind weder Lenchten noch
Rilckstrahler vorgeschrieben, die-
se konnen auch durch reflekiie-
rende Elemente an den Schuhen
oder Kleidern ersetzt werden. Bei
Nacht gilt, wie bei allen anderen
Fahrzeugen, eine komplette Be-
leuchtungspflicht. Eine Klingel
sollte auch ein Rennrad haben, sie
kann diskret an der Sattelstange
befestigt werden. Eine Helm-
pflicht besteht bisher in Luxem-
burg fiir Radfahrer zwar noch
nicht, das Tragen eines Helmes
wird allerdings dringend empfoh-
Ien. Dies gilt insbesondere fiir Kin-

Insgfsuml sollen die neun Maft-
nahmen dazn beitragen, das Fahr-
rad als Verkehrsmittel weiter zu
fordern und die Sicherheit ihrer
Benutzer weiter zu stirken.

‘Wer kiinftig ein Fahrrad iiberhoit, muss komplett auf die Gegenfahrbahn ausscheren.

Quelle: MDDA




Depuis 2015, le SILK (Syndicat d’Intéréts locaux Kirchberg) et la LVI interviennent
regulierement auprés du Fonds Kirchberg, de la Ville de Luxembourg et du MDDI...




Ville de Luxembourg:
Bd Grande-Duchesse Charlotte

Extrait de la lettre de la LVI a la VdL, 08 mai 2018:

Réponse de la VdL, 05 juillet 2018:

Dés lors, les vélos circuleront sur ce trongon ensemble avec le trafic motorisé individuel, donc sur
la gauche de la voie-bus projetée étre aménagee. Cette option s'avere €tre la seule, surtout aussi
sous l'objectif de maintenir le parcours de la vélo-route 2 et de ne pas trui:) I'altérer.

Il m’importe dans ce contexte de mentionner, qu'il a bien été examiné s'il y avait moyen d'ouvrir
la future voie-bus a la circulation des vélos, mais une telle option n'a pas pu €tre retenue, cela pour

un nombre de raisons, comme p.ex. la largeur de la voie-bus (entre 3,20m - 3,50m), la longueur
du trongon (360m), la vitesse. maximale autorisée (50 km/h), mais surtout la fréquence assez élevée
des bus prévus circuler au boulevard Grande-Duchesse Charlotte ; tous deris éléments qui d'un pmnt
de vue sécurité ont inéluctablement mis en échec I'option examinée.
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VON MICHELE GANTENBEIN

Wenn Luxemburg nicht den totalen
Verkehrskollaps erleiden will, muss in
den StraBen- und Schienenbau inves-
tiert werden, Doch die Menschen
miissen auch il Verkehrsverhalten
Andemn. Das ist die Kernaussage von
Minister Bausch bei der Vorstellung
des Mobilititskonzeptes Modu 2.0,

on der Regel fithren die Men-
schen Verkehrsprobleme auf Inf-
rastrukturprobleme  zurfick und
fithlen sich selbst nicht verant-
wortlich. Von dieser Denkweise

miissen wir weg”, sagte Minister

Frangois Bausch gestern zu Be-
ginn der Vorstellung seines Mo-
bilititskonzeptes Modu 2.0 im
Nachhaltigkeitsministerium. ,Wir
sind alle Teil des Problems, und je-
der muss einen Beitrag leisten: der
Staat, die Gemeinden, die Betrie-
be, aber auch die einzelnen Ver-
kehrsteilnehmer."

Beim Mobilititskonzept Modu
2.0 geht es darum, die Mobilitdt in-
telligent zu planen. Und gute Pla-
m]rnlf beginnt mit einer prizisen
Analyse des Istzustandes. Eine Be-
fragung von 37 500 Ansiissigen und
Grenzgingern im  vergangenen
Jahr hat ergeben, dass der moto-
risierte Individualverkehr 73 Pro-
zent des gesamten Personenver-
kehrs ausmacht. Bus und Bahn be-
nuizen 17 Prozent der Verkehrs-
teilnehmer, zwolf Prozent sind zu
Fufh unterwegs und zwei Prozent
mit dem Fahrrad.

Mehr Verkehr, weniger Stau

Das grofe Ziel des Mobilititskon-
zeptes bis 2025 weniger Stau bei
20 Prozent mehr Personenver-
kehr. Erreichen will man das, in-
dem der Anteil des motorisierten
Individualverkehrs reduziert wird
(im Berufsverkehr von 73 auf 65
Prozent und im Schulverkehr von
39 auf 25 Prozent - siche Grafik),
zugunsten des Bus- und Bahnver-

Luxemburger Wort,

Modu 2.0

Kampf dem Verkehrschaos

Modu 2.0: Nachhaltigkeitsminister Francois Bausch stellt Mobilitatsstrategie bis 2025 vor
Gewiinschte Entwicklung des Modal Split im Personenverkehr bis 2025

Berufsverkehr
Autofahrer 61%
2017 :

=T

Schulverkehr

Frangois Bausch.  (Foro: GOV JALLAY)

30.05.2018

Autofahrer 45 %

LEB AL dbd

kehrs und zugunsten sanfter Mo-
bilititsformen.

Damit das gelingt, miissen Vo-
raussetzungen geschaffen werden,
die die Menschen dazu bringen,
vom Auto abzusehen oder zumin-
dest Fahrgemeinschaften zu bil-
den. Die Untersuchung hat nfim-
lich ergeben, dass die Privatfahr-
zeuge auf dem Weg zur Arbeit le-
diglich mit 12 Personen besetzt
sind. In den Autos, die tiglich in
die Hauptstadt dringen, sind
250 000 Sitzplitze unbesetzt. Bis
2025 mochte man erreichen, dass
in jedem zweiten Auto mindes-
tens zwei Personen sitzen.

56 Prozent der Arbeitswege un-
ter einem Kilometer werden heu-
te zu Fuf zuriickgelegt. Bis 2025
sollen es 95 Prozent sein Bei Ar-
beitswegen bis zu fiinf Kilometer
will man die Quote der Radfahrer

von heute fiinf auf zehn Prozent
steigern.

Damit mehr Menschen auf 6f-
fentliche Verkehrsmittel umstei-
gen, wird in die Ateraktivitde des
Bus- und Schienentransports in-
vestiert. Bis 2025 will man die Zahl
der Ziige, die mehr als sechs Mi-
nuten Verspitung haben, um 25
Prozent senken. Bis dahin seien die
grofen CFL-Infrastrukturprojekte
abgeschlossen, meinte Frangois
Bausch, und eine Reduzierung um
25 Prozent absolut machbar. Fiel
2017 einer von 40 Zfigen aus, so
soll das 2025 nur noch bei jedem
hundertsten Zug vorkommen.

’ Wir sind alle
Teil des

Problems, und jeder

muss einen Beitrag

leisten.”

Francois Bausch

Zudem mochte man die Fahr-
zeiten der Schnellbusse kiirzen,
damit die Menschen in den Haupt-
verkehrszeiten schneller ankom-
men als mit dem Auto. Bis 2025
sollen insgesamt 50 Prozent mehr
Menschen mit Gffentlichen Ver-
kehrsmitteln bewegt werden (Bus
und Bahn).

Ausbau des Strallennetzes

Auch das Strafennetz wird aus-
gebant. So wird die Autobahn A3
auf zweimal drei Spuren ausge-
baut, wobei die dritte Spur in den
Hauptverkehrszeiten Busse
und Fahrgemeinschaften reser-
viert bleibt. ,Beim Ausbau des
Strafennetzes geht es um den
Ausban der Strafienkapazitit, also
nicht darum, wie viele Autos dort
zitkulieren kiénnen, sondern da-
rm, ein Maximum von Menschen
zu bewegen®, so Bausch.

Objectifs pour 2025:

Modu 2.0

Stratégie pour une mobilité durable

Mobilitéit
zesummen erreechen
A A R Y
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«J’en al juste pour 2 minutes...»

THIS IS OUR
SPACE !

VOUS ME BLOQUEZ

Vélos-Initiativ LE PASSAGE !

www.lvi.lu % ﬁ (.h/\

Action de sensibilisation contre
le stationnement sauvage




Ville de Luxembourg
Liaison cyclable Gare - Ville-Haute

Luxemburger Wort, 15.06.2018

»~Auf den Biirgersteig gezwungen”

Létzebuerger Vélosinitiativ fordert schnellen und sicheren Radweg vom Bahnhof zur Oberstadt

VONSTEVE REMESCH

Kurzfristig wird sich im Bahnhofs-
viertol fiir Radfahrer nichts dndern.
Erst mit dem Abschiuss der anste-
henden Bauarbeiten am Viaduc und
der Tramtrasse wird es fiir sie einen
direkten und sichoren Wea geben.

Nacheiner Polizeikontrolle, die am

ittwochmorgen Radfahrer in der
Avenue de la Gare ins Visier nahm,
die verbotenerweise auf dem Biir-
gersteig fuhren, hile die Diskussi-
on itber die feMEnden Infrastruk-
furen er im Bahnhofs-
viertel weiter an. Es schilt sich da-

i deutlich heraus, dass viele
Radfahrer keine sichere Alterna-
tive zur Fahri auf dem Biirgersteig
erkennen konnen.

hol‘ und dem F:hmclweg am V'n-
duc®, so Monigque Goldschmit.

Verantwortung auf Gemeindeebenc
Es gibt lediglich einen Radweg vor

liegen laut Infrastrukturministeri-
um einzig und alleine auf Gemein-
deebene, also bei der Stadtver-
waltung, Das Ministerium ist aus-
schllel;inh fiir nationale Radwege
zustindig und hat in diesem Sinne
auch die Fahrradbriicke realisiert

der entlang mit der Tramtrasse
durch die Avenue de la Liberté
fithren wird - Fertigstellung im
Frithjahr 2020.

Hach dem Pont Adolphe der Viaduc
Das Infrastrukturminisierium ist
zudem auch Bautriger fir den in
Kiirze anstehenden Umbau der Al
Bréck. Und auch der kilndigt sich
problematisch fir Radfahrer an:
Demn kurz Amhdem die Fahrrad-

wird,

Viadue fiir hmge Mumte voll ge-
sperrt. Die Brilcke wird verbrei-
tert, um dort eine zusitzliche Bus-
spur im Gegenverkehr einzurich-
ten. Mittelfristig sollen ndmlich in
der Avenue de la Gare nur n
Busse verkehren.

Radfabrer, Fulginger, Autos
und Busse miissen sich wihrend
dieser Bauzeit den Pont Adolphe
als einzige Direktverbindung zwi-
schen Gare und Zentrum teilen.
Und zum Pont Adolphe fihrt
chenfalls kein direkter Radweg
vom Bahnhof aus, Es wird ledig-
lich eine Umleitung zwischen bei-
den Britcken geben. .Wir haben
schon vor Monaten in einem Brief

Schluss nach hundert Metern: Zvischen Bahnhof und Viadue gibt es keinen direkten Radweg. (Fovo: MRk KEVP)

an die Birgermeisterin auf dieses
Problem wiesen®, betont
6% fsidentin Goldschmit. Eine
positive Antwort sei Allerdmg
:usgebhehen.

YVorerst keine Anderung
Gegeniiber dem |, Luxemburger
Wort* stellt der Mabilititsschiffe
der Stadt Luxemburg, Patrick
Goldschmidt am Freitagabend Klar,
dass in der derzeitigen Konfigu-

der Avenue de la Gare die
Enmhtung einer den geseteli-
chen Bestimmungen entsprechen-
den Radpiste nicht maglich sei.
#Fahrradverkehr auf dem Bilrger-
steig entsprechend  der Etude
Concept Piétons zu reglementie-
ren, ist derzeit ebenfalls nicht
miiglich, weil die Breite des Geb-
wegs durch die Stadtmtbel und die
Terrassen der Gaststiitten einge-
schrinkt ist', so Patrick Gold-

DER KOMMENTAR

Plattfuf?

VO JAQUES GANSER:

Da steckt das Nachhaltigkeits-
ministerium Tausende von Euro
in Kampagnen zum Radfahren,
Mttmehmer werden angeregt,

dan werden dmamgan, die das.
Auto zu Hause stehen lassen, bei
einer Verkehrskontrolle in der

Siinder behandelt, Die Ilaaktmn
in englischsprachigen Intef
foren zeigt, dass es bamﬂders
viele Expats traf; Menschen also,
die aus Stédten wie Knpem agen,
Arrnterdam oder London stam-
wvon dort eine weit
lschﬂmnare Fahrradiultu
mit nach Luxemburg bringen.
Eine Kultur, von der so mancher

praktikablen

schmidt. Die gesamte nutzbare
Fliche des Biirgersteigs muss auch
tatsiichlich gentzt werden, um die
su:hare Abwicklung des hoben
raufkommens 7u garan-
llelen FuBginger seien immer-
hin die schwichste Kategorie der
Verkehrsteilnehmer.

Fiir die Fahrt mit dem Fahrrad
zwischen Bahnhof und Oberstadt
verweist der Stadtschoffe auf den
im Mirz 2013 eingerichteten Rad-
weg im Gegenverkehr durch die
Rne du Fort Neipperg zum Bou-
levard d'Avranches. Mit der Um-
gestaltung der Avenue de la Gare
in Abstimmung mit der Trambau-
stelle und der Verbreiterung des
Viaduc wiirde auch in der Al Ave-
nue eine abgetrennte und reser-
vierte Fahrspur fiir Fahrrider bis
zum Bahnhof und dariiber hinaus
eingerichtet. Zudem werde ein
Gesamtprojelt fir Infrastruktur

PS-getriebener Luxemburge:

sich noch ein Stiick: abschnalden
Kiinnte. Ia, die Polizei hat richtig
mhande\l Auf dem Biirgersteig
hat der Radfahrer nichts veria-

Spai. Allerdings sollte d V‘er»
haltnismaBigke) gewzhrt blei-
ben. Und det
schenverstand, dzm alnlemmm
muss, dass die Radfahrer arue-
ner Stelle einfach nicht auf
StraPe kiinnen. Es bleibt zu hof—
55 die neue Mehrheit auf
nuedler genauso fahrrad-
freumihd! eingestellt ist wie die
alte. Dies kénnte sie jetzt mit
Losungen unter
Beweis stellen.

Luxemburger Wort, 18.06.2018

und Superstrukiur fiir dén Bahn-
hof umi die Seitenstrafen erstellt.

Doch bis dahin werden noch
viele Radfahrer sich einen mbg-
lichst schnellen Weg zwischen
Bahnhof und Oberstadt suchen -

gende Verkehrsbehinde

stellen. Ab der Rue Heinrich Hei-

ne kinnte der Radweg dann ent-
des Boulevard de la Pétrusse

zum Pont Adolphe fiihren,

Platz filr Radfahrer

Die derzeitige Situation ist fiir die
LVI nicht weiter haltbar und ein
Gesamtkonzept der Stadt will man
auch nicht erkennen. ,Fiir die Rad-

r gibt es immer mehr Ein-
schnitte®, betont Monique Gold-
schmit. ,Den inmerstidtischen
Radverkehr gibt es offenkundig
und der braucht Platz. Und der
wird einfach nicht geschaffen. Die
Verantwortlichen zwingen die
Radfahrer quasi, den Biirgersteig
zm bemtzen, um sich sicher fort-
zubewege:

Auierdem wiirden, wenn fiber-
haupt, dann auch noch falsche
Entscheidungen getroffén. ,An den
Zuwegen zu den neuen Radpisten
entlang der Tramtrasse wird wie-
der nur auf eine gemischte Nut-
zung der Biirgersteige gesetzt®, er-
Klirt Monique Goldschmit. ,Da-
mit werden immer nee Konflikte
zwischen Radfahrern und Fuf-
gingern provoziert.”




Ville de Luxembourg
Liaison cyclable Gare - Ville-Haute

Depuis 2017: revendication d’une déviation cyclable sécurisée (Rue Sainte Zithe)
dans le cadre du chantier de réaménagement de la passerelle «Al Bréck»

VONRITA RUPPERT

Die Mobilitit in der Hauptstadt war
cines der Hauptthemen beim gest-
rigen City Breakfast, dom monatii-
chen Meeting des Schéffenrates mit
der Presse. Daneben ging es auch
um den Parking Royal-Hamilius und
eine Zeitreise in die Vergangenheit.

Seit die Arbeiten zur Verbreite-
rung des Viadukts begomnen ha-
ben, tun sich die Radfahrer schwer,
den ausgeschilderten Umleitun-
gen zu folgen. Der Weg ist linger
und die Leute sind nnzufrleden s

Mobilititsschiffe Patrick
Goldschmidt (DP) fest. ,Wir kiin-
fen aber keine Fahtrider auf den
Biirgersteigen  akzeptieren, da-
durch werden die Fubginger ge
fihrdet” Die Einrichtung eines
Radweges ist denn auch schon be-

die Rue Ste-Zithe — wo nahe dem
Rousegdertchen ebenfalls Auto-
stellplitze fiir den bidirektionalen
Radweg entfernt werden -, durch
die Passerelle unter dem Pont
Adolphe in die Obersta
Apropos Fahrrad: Die 100 ers-
ten Biirger, die morgen, am Tag der
g der elekerischen Leih-
fahmrler Vel'oh!, das Rad aus-
probieren, werden mit einem Ge-

Neue Radweg kommt

Stadt Luxemburg will Verbindung zwischen Bahnhofsviertel und Oberstadt verbessern

In der Aal Avenue werden Parkpidize und Béwme fiir einen Radweg weichen.

schenk belohnt: Sie erhalten ein
Jahreszbonnement zum Nulltarif.

Neue Tiefgarage:

weniger Besucher als erwartet
Bereits zwei Monate ist der Par-
king Royal-Hamilius im Stadtzent-
rum gedffnet. Da die Tiefgarage
laut Biirgermeisterin Lydie Polfer
{DP) nicht so gut besucht ist w-ie
erwzxtet, werden Bemiihuy
puncto Preis und B&schuﬁﬂen
unternommen (siehe auch Lann
gestern, Seite

In den beiden ersten Monaten
haben durchschnittlich 331 Fahr-
zeuge an einem Arbeitstag dort

geparkt, 771 samstags und 272

das

lotprojekt ,Virtual Reallty Time-
travel”, das die Stadt Luxemburg
im September 2017 mit dem Un-
ternehmen UrbanTimetravel und
dem Service des technologies de
Tinformation et de la communi-
eation gestartet hatte. Nach einer
Tesl hn.w ist das I’m}eh]mt auch

er zuginglich, wie der
F.l'ste Schﬁ fe Serge Wilmes (CSV)
bekannt gab. Die zwei Stunden
davernde gefiihrte Besichtignng
wird jeweils sonntags um 1330 und
1430 Uhr angeboten.

Luxemburger Wort, 29.11.2018

(FOTG: GERRY HUBEKTY)

Die Tour startet beim Luxem-
bourg City Tourist Office (LCTO)
auf dem Knuedler und filhrt dureh
die Stadt hinunter ins Dillchen, wo
die Teilnehmer in einem Klein-
bus, ausgestattet mit einer 3D-
Brille, ins Jahr 1867 zuriickversetzt
werden.

Die Tickets sind fiir 15 Euro (Er-
wachsene) beziehungsweise zehn
Euro (Kinder ab acht Jahren und
Jugendliche) beim LCTO erhilt-
lich, wo man auch zusitzliche
Informationen (Telefon 222-80, E-
Maik: touristinfo@leto ) erhilt.

Wie Wilmes weiter erklirte,
haben mittlerweile drei nene Ge-

schifte in der Rue Louvigny, wo
monatelang Leerstand herrschte,
erdiffnet. Ladeninhaber aus dieser
Strae und der Altstadr hitren
sich unterdessen zusamme: tan,
um eigene Initiativen zu entwi-
ckeln, woriiber sich die Stadtver-
antwortlichen freuen.

Freude bereite quch der dritte
Tlatz der schinsten Weihnachts-
mirkte Europas fiir Luxemburg-
Stadt, so Wilmes. Er wies in die-
sem Zusammenhang auf den iiber-
deckten Chréschtmaart auf dem
Theaterplatz hin. Kinftig kiinnte
ebenfalls ein Wochenmarkt dort
abgehalten werden, sei es in Ki-
osken oder in einer Halle. Dies
kiinne aber erst der Fall sein, nach-
dem die Tltf Theaterplaz
renoviert wurde.

Ein Hotel

im ehemaligen Postgebdude?
Ginge es nach Lydie Polfer, wiirde
das chemalige Postgebiude in der
Rue Aldringen zu einem Hotel
umgestaltet: ,Der Standort ist ide-
al, wenn die Tram bis zum Flug-
hafen fihrt* Wenn die neve Re-
gierung stehe, werde sie mit dem
Ressortminister iber die Zi
des Gebiudes sprechen, so di

rimeisterin.  Die Entschei
dung obliege natiirlich dem Post-
unternehmen.

Zur Frage, wie die Stadtverant-
wortlichen zum kostenlosen 8f-
fentlichen Transport stehen, wie in
den Koalitionsverhandlungen an-
gedachr, wollte Polfer - dm selbst
an den Beratungen teilnimmt -
nichts sagen. Sie werde Stellung
beziehen, wenn die Frage sich stel-

e,

Concernant votre proposition de faire dévier la piste cyclable vers la rue Ste Zithe, je suis auregret
de vous annoncer, qu’il n’est pas possible d’y installer un contre sens cyclable a cause de la

présence de deux voies de circulation a hauteur de 1I'immeuble n°26. En effet, compte tenu des

directives étatiques, le gabarit disponible a cet endroit est malheureusement insuffisant
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Rond-point Schuman

Revendications de la LVI:

« élargissement maximal des bandes cyclables

bidirectionnelle
passages pour piétons et cyclistes

* réduction du temps d’attente
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Elections législatives 2018

Recommandations de la
Létzebuerger Vélos-Initiativ
aux partis politiques

Juin 2018

Elections legislatives

gl

Létzebuerger

Lebendige Stadte statt Motorenlarm

Die Létzebuerger Velos-Initiativ hat zwalf konkrete Empfehlungen an die Parteien

vie Létrebuerger Velosdmitiativ
ipage Offeasive. und
verlamgt -ra-ﬂwh dee Limua

www.wort.lu, 27.06.2018

Mckr Flatz flirs Fahrrod durch bessere Infrastrukiunen: Die Interessenverirerung der Rodfabrer hat kare
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Passerelle «Al Bréck»
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- st Lo Extrait de la lettre de la LVI au MDDI, 29 octobre 2018:
£ mfjﬁ;q’"““ R i Réponse du MDDI, 08 novembre 2018:

/' : Sl En réponse a votre lettre du 29 octobre 2018 concernant l'objet sous rubrique, je vous informe
que je suis d’avis que le nouveau projet devrait maximiser |'espace utilisable pour les cyclistes
sans pour autant réduire, par rapport a la situation qui a précédé le chantier, celui destiné aux

- L E % " piétons. Conformément aux nouvelles recommandations pour aménagements cyclables publiées
ki en octobre 2018, les deux devront étre séparés, dans la mesure du possible par une délimitation
J.;lm_...._. aLy _; | e e 0 Y R T sy T —--'-I'- thSique'
=7 - T o Bl b 4 Sk ; : ic o’
N N = e e B e e L'Administration des ponts et chaussées a été mandatée au début du mois d’octobre pour

optimiser le projet en ce sens.

Luxemburger Wort, 16.02.2018



Loi relative au reseau cyclable national

VON MAXIMILIAN RICHARD

Luxemburg soll ein neues Radwe-
gegesetz bekommen = und das nur
drei Jahre, nachdem der Ausbau des
Radwegenetzwerks beschlossen

wurde. Eine der wichtigsten Neue-
rungen ist die Planung von
sogenannten Expresswegen.

Sie sind mindestens3,5 Meter breit,
haben kaum Steigungen und sind
nur in Ausnahmefillen fiir den
motorisierten Verkehr zuginglich.
Sogenannte Radschnellwege sol-
len das Fahrrad hierzulande zu-
ki als Transportmittel immer
attraktiver machen - auch auf lin-
geren Distanzen.

Ein neues Gesetzesprojekt, das
gestern von Infrastrukturminister
Frangois Bausch vorgestellc wur-
de, sieht die Umsetzung von zwei
solchen Wegen vor, Sie sollen in
den  kommenden Jahren die
Hauptstadt mit Esch/Alzette und
mit Bettemburg verbinden. Die
Projekte sollen parallel mit dem
Ausbau der Autobahn A 4 bezie-
hungsweise der A3 umgesetzt
werden. Bis die Strecken befahr-
bar sind, wird es somit noch eini-
ge Jahre ‘dauern.

Fahrradwegenetz
soll weiter wachsen

Der neue Text passt das beste-
hende Radwegegesetz aus dem
Jahr 2015 an. Erst vor drei Jahren
beschloss die Regierung einen
Ausbau des damals etwa 600 Ki-
lometer langen Netzwerks auf bis
zu 1200 Kilometer: Alte Routen
sollten iiberarbeitet und verbun-
den werden sowie die Anzahl der
Strecken von 23 auf 41 wachsen.
Daran fndert sich auch nichts
mit dem neuen Gesetzesprojekt.
Allerdings wurden einige neue
Projekte festgehalten. Neben den
Expresswegen ist zum Beispiel der
Bau eines durchgingigen Fahrrad-
wegs neben der N7 vorgesehen,
der vom motorisierten Verkehr
abgetrennt ist. Die Strecke ent-
steht im Zusammenhang der Um-
gestaltung der Nationalstrafte.
Insgesamt sind 196 Kilometer
neue Radwege im Vergleich zum
‘Gesetz von 2015 vorgesehen. Zur-
zeit befinden sich etwa 360 Kilo-
meter Strecke in einer konkrete-

Freie Fahrt fiir schnelle Radler

Fahrradfahrer sollen kiinftig (iber Expresswege bedeutend ziigiger an ihr Ziel gelangen

ren Planungsphase. Alle geplanten
Routen sollen an wichthigen Kno-
tenpunkten wie Bahnhofen vor-
beifiihren und somit das einfache
Umsteigen auf andere Transport-
mittel ermbglichen.

Die Anzahl der vorgesehen Ge-
samtkilometer sinkt allerdings mit
dem neuen Text auf 1102 Kilo-
meter. Dadurch sollen Radler al-
lerdings schreller von A nach B
gelangen. Denn durch die Kiir-
zung werden einige Streckenab-
schnitte gerader und direkter ge-
staltet

Routen solion

alitagstauglich werden
Ein Problem des bestehenden 630
Kilor n Radwi tzes
ist -,h]aclll;'si ma.uch:?:f We-
ge nicht unbedingt fiir das alltig-
liche Fahrradfahren geeignet sind.
Das erste Radwegegesetz aus dem
Jahr 1999 sah nimlich im Fahrrad
kein vollwertiges Transportmittel,
sodass einige Routen zwischen den
Ortschaften mehrere Schleifen und
rechte Winkel haben. Demnach
sind sie 50 ausgelegt, dass sie vor
allem fiir einen Wochenendaus-
flug oder fiir Touristen atiraktiv
sind.

Die wi‘eln.iﬁe Rolle der Fahr-
e

radwege fiir den Tourismus will
Frangois Bausch den Routen aber
nicht absprechen. So sollen kimf-
tig wichtige europdische Touris-
musradwege wie zum Beispiel die
Vennbahn hierzulande ausgebaut
werden,

Das  Nachhaltigkeitsministeri-
um ist allerdings nur fiir die nati-
onalen Routen zustindig. Um die
‘Wege in den Gemeinden miissen
‘die Kommunen sich in der Regel
selbst kiimmern. Der Entwurf sicht
allerdings in diesem Zusammen-
hang wie das Gesetz von 2015 eine
Unterstiitzung der Gemeinden vor.
Entsprechende Projekte zur Ver-
besserung oder zum Aufbau einer
Radinfrastraktur kitnnen bis zu 30

Prozeduren vereinfacht werden.

Der Gesetzestext wurde ges-
tern im Parlament eingereicht.
Uber das Gesetz kann somit erst
in der nichsten Legislaturperiode
abgestimmt werden.

Luxemburger Wort, 03.10.2018
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Der Gesetzesentwurf erweitert das bestehende Radwegenetz um einige neue Projekte.

i TT11 L

{FOTO: PIERRE MATGE)

Projet de loi modifiant la loi du 28
avril 2015, déposé a la Chambre
des Députés le 12 octobre 2018

Réseau cyclable national prévu: 1100 km



Planification des aménagements cyclables

Recommandations pour aménagements
cyclables au Grand-Duché (MDDI)

— www.veloplangen.lu

Neue Wege aufzeigen

Online-Tool bietet Losungen fiir den Ausbau von Fahrradwegen auf bestehenden Infrastrukturen

VON MAXIMILIAN RICHARD

Das Fehlen von sicheren Radwegen
schreckt viele Menschen davon ab,
ihr Rad im Alltag zu nutzen, Ein
kostenloses Hilfsmittel sofl nun die
Planung von solchen Infrastrukturen
vereinfachen.

Das Fahrrad soll sich hierzulande
mehr und mehr zo eimem voll-
wertigen Transportmittel entwi-
chkeln. Damit dies gelingt, sind vor
allem genfigend entsprechende
Infrastrukturen notwendig. Denn
das Fehlen von sicheren Radwe-

en schrecke zahlreiche Menschen

avon ab, ihr Fahrrad im Alltag zu
nutzen.

Um die Umsetzung der Wege
voranzutreiben, hat das Infra-
struktur- und Nachhaltigkeitsmi-
nisterium das kostenlose Online-
Tool ,veloplangendu® entwickelt.
Mit dem Hilfsmittel sollen Ver-
kehrsplaner, Gemeinden und Pri-
vatpersonen priifen kinnen, wie
¢in Fahrradweg in eine bereits be-
stehende StraReninfrastruktur in-

Aufgrund von fehlenden Fahrradwegen lassen viele Personen thr Rod lieber zu Hause stehen.

tegriert werden kann. . Wir wollen
beweisen, dass es eigentlich fiir al-
le Situationen Losungen und Mog-
lichkeiten gibt®, so der Nachhal-
tigkeitsminister Frangois Bausch

Luxemburger Wort, 09.10.2018
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gestern bei der Vorstellung des
Tools,

Der Teufel steckt im Detail

Die Nutzer kbnnen mit dem Tool
eine Simulation durchfithren und
erhalten entsprechende Ldsungs-
vorschlige. Diese werden anhand
sogenannter Faet Sheets im Detail
vorgestellt.

Bei der Awsarbeitung wurden
die Vorgehensweisen mehrerer
eurcpiischer Linder wie den Nie-
derlanden und Osterreich analy-
siert und an die Luxemburger Ver-
kehrsregeln angepasst.

Die Internetseite soll und kann
die Detailplanung allerdings niche

{FT0: LEX KLEREN)

ersetzten, 0 Bausch. Mit den Fact
Sheets kinnten sich die Nutzer
aber bereits an ein Bureau d'Etude
fiir die Umsetzung eines Projekts
wenden.

Fiir Vorhaben zur Verbesse-
rung oder zum Aufbau einer Rad-
infrastruktur kinnen Gemeinden
eine Subvention von bis zu 30 Pro-
zent erhalten, Erst am vergange-
nen Dienstag wurde ein Entwurf
fiir ein neues Radwegegesetz im
Parlament eingereicht. Der Text
sieht unter anderem die Verein-
fachung solcher Unterstiitrungs-
antrige und die Umsetzung von
zwel Fahrradschnellwegen vor.
= veloplangen.lu




Ein sichtbarer Erfolg

Beleuchtungscheck der Létzebuerger Vélos-Initiativ

Luxemburg. Bereits zum fiinften
Mal fithete die Létzebuerger VE-
los-Initiativ (LVI} einen Belench-
tungscheck durch. Von 17 bis 19
Uhr hatten simtliche Radfahrer,
die beim Verteilerkreis Schuman
vorbeifuhren, die Moglichkeit, ih-
re Fahrradbeleuchtung vor Ort
konerollieren und, soweit miglich,
auch reparieren zu lassen.

Die- Polizei war ein wichtiger
Partner bei dieser Aktion. Sie hielt
die Radfahrer an, die ohne oder mit
mangelhafter Beleuchtung unter-
wegs waren. Ziel war die Sensibi-
lisierung, nicht die Bestrafung. Es
ging vielmehr darum, die Radfah-
rer auf die Gefahren aufmerksam
zu machen, denen sie sich gerade
jetzt durch die Zeitumstellung und
die kurzen Tage mit nicht vor-
handener oder unzureichender
Beleuchtung  aussetzen. Zudem
wurden die Radfahrer auf die
Wichtigkeit von heller und reflek-
tierender Kleidung aufmerksam

gemacht, um ihre Sichtbarkeit zu
erhiihen.

In der Tat iiberschitzen die
Fahrradfahrer oft thre Sichtbar-
keit den Autos und anderen Stra-
Benverkehrsteilnehmern  gegen-
fiber.

Tn knapp zwei Stunden konnten
152 Radfahrer dem Check unter-
zogen werden. Dabei war fast die
Hilfte der Fahrrider richtig aus-
gestattet. Bei den meisten man-
gelhaft ausgestatteten Fahrridern
fehlten die vorgeschriebenen Re-
flektoren. Vergleicht man diese
Zahlen mit denen der vergange-
nen Jahre, so stellt man eine
durchaus positive Entwicklung
fest. So waren 2012 und 2013 noch
lediglich ein Viertel der anldss-
lich des LVI-Beleuchtungschecks
kontrollierten Fahrriider richtig
ausgestattet, wihrend dies sich in
den Folgejahren auf bis zu 48 Pro-
zent steigerte, G
m waww.ivi.lu

Die Hilfte aller kontrollierter Falirrdder war richtig ausgestattet.
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VON NADINE SCHARTZ

Gestern wurden die ersten vel'OH!-
Stationen mit elektrisch betriebe-
nen Fahrrddern in Luxemburg-Stadt
in Betricb genommen., Bis Mitte
Dezember wird die Hauptstadt ihr
Fahrradverleihsystem komplett
umgestellt haben.

Nach langem Warten ist es end-
lich so weit: Die ersten 60 vel'OH!-
Stationen in  Luxemburg-Stadt
sowie in einigen Nachbargemein-
den sind seit gestern mit Ridern
mit Elektroantrieb ausgestattet.
Insgesamt 94 Standorte sollen es
bis Mitte Dezember sein.

Die Fahrrider mit einer Auto-
nomie von 30 bis 40 Kilometern
hzben ein Gewicht von 28,6 Kilo-
gramm, verfiigen iiber eine Drei-
gangschaloung, ein USB-Auflade-
gerit am Lenker sowie einen Korb,
in dem sich problemlos Taschen
oder Einkiiufe verstauen lassen.
Die Hichstgeschwindigkeit be-
teiigt 25 km/h,

Bis die Riider iiberhaupt in Be-
trieh genommen werden konnten,
mussten einige Hiirden fiberwun-
den werden. Der Betreiber JCDe-
caux hielt nimlich sowohl den ers-
ten Termin vom 1. Juli als auch die
zweite Frist vom September nicht
ein. Der Grund: Die Nachfrage an
den Elektrorddernist so grof, dass
JCDecaux die erforderlichen Bat-
terien nicht im vorgesehen Zeit-
rahmen erhielt, Eine Verzigerung,
die fiir den Betreiber auch Folgen
hat: Er muss der Stadt Luxemburg
nimlich eine Geldstrafe zahlen.

Rader mit Antrieb

Mit flinfmonatiger Verspatung sind die ersten 60 vel'OH!-Stationen der Stadt Luxemburg nun mit Pedelecs ausgestattet

B e

- - \ e e
Geschwindigkeit von 25 km/h.

Trotz allem zeigten sich Stade-
biirgermeisterin Lydie Polfer und
Mobilititsschiffe Patrick Gold-
schmidt gestern Vormitrag bei der
offiziellen Inbetriebnahme mehr
als zufrieden mit dem Ergebnis.
Mit Begeisterung wurde darauf
hingewiesen, dass Luxemburg
wohl die erste Stadt ist, die ihr
Fahreadverleihsystem zu 100 Pro-
zent auf Elektro umgeriistet hat
bezichungsweise dies in den kom-
menden Wochen tun wird,

Die 34 noch verbleibenden Sta-
tionen sollen bis Mitte Dezember
umgestellt werden. Dafiir werden

T g SF
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Die elektrisch betricbenen Fahrrider sind mit drei Gingen ausgestat

diese nach und nach gesperrt und
mit den neuen Fahrridern ausge-
stattet.
Leichte PreiserhShung

Mit den velOH's der zweiten Ge-
neration warde das Angebot eben-
falls erweitert. So steben die
Pedelecs nun auch in Pulvermiih-
le, Hamm und Cents sowie in den
Gemeinden  Hesperingen  und
Strassen zur Verfiigung.

Eine leichte Anderung gibt es
allerdings bei den Preisen. So wird
das Jahresgbonnement von 15 guf
18 Euro erhiht. Ein Preis, der laut

T

und erreichen eine maximale
(FOTC: LEX KEEREN)

Patrick Goldechmidt noch niedrig
gehalten gei. Dies zumal die Um-
stellung auf die elektrischen RE-
der und deren Betrieb die Stade
rund 14 Millionen Euro koste. Bis
dato hitte man das vel'OH!
tem durch Werbung finanziert,
was bel der zweiten Generation
nicht der Fall sei, ,Dies heifit aber
nicht, dass wir das im Nachhinein
nicht doch in Erwigung ziehen
werden®, so Goldschmidt

Die Stadt erhofft sich, dass das
Fahrrad durch das newe Angebot
noch mehr an Attraktivitit ge-
winnt. Zumindest gestern war das

Interesse nicht zu iibérsehen. Denn
wie angekiimdigt, hatten die ersten
100 Anwesenden die Gelegenheit,
ein kostenloses Jahresabo zu er-
gattern. In diesem Sinne standen
denn quch schon gegen 1030 Ubr
die ersten Interessenten Schlange.

Niitzliche Details

= Wer ein Fahrrad ausleihen moch-
te, muss zuerst ein Konto via

die mobile App oder der vel'OH!-
Webseite erstellen.

- Dann folgt die Wahl awischen
einem Jahresabo fir 18 Euro, einer
Tageskarte fr zwei Ewro oder
einem Ticket fiir dres Tage zum
Preis von finf Euro.

- An der Sule muss der Nutzer die
Taste ,vel'OH! Freigabe” sowie die
Nummer des gewiinschten Rads
driicken. Danach werden diese
Schritte auf der App wigderholl

= Vor dem Start gilt es zu Gberprir-
fen, ob Sattel, Pedale, Korb, Klingel,
Bremsen und das Licht in einwand-
frefem Zustand sind. Danach kann
die Fahrt losgehen.

- Fiir die Riickgabe kann man aul
der App die nachstaelegene Station
suchen und das Fahrrad dort In

das Verriegelungssystem driicken,
wobel ein Ton ertént und das grilne
Sicherheitslampchen auflsuchiet

— Filr weitere Fragen ist die Hotline
8006 1100 von montags bis
freitags zwischen 8 und 22 Uhr,
samstags von 9 bis 22 Uhr sowie
sonntags und an Feiertagen von 9
bis 19 Uhr in Betrieh

u www.veloh.u




bed+bike

En 2018, le Luxembourg comptait 93 établissements affichant le label «bed+bike».

)bed = La LVI est coordinatrice de ce projet et se charge
- Luxembourg du conseil et du contrdle des établissements.

www.bedandbike.lu « info@bedandbike.lu Les labels sont décernés par la Direction
générale du tourisme (Ministere de ’Economie).

visitluxembourg.com visit“*
LUXEMBOURG

Liste des établissements
Betriebsverzeichnis 2018 WWW.Ivi.lu
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MERCI

Nous remercions tous nos membres qui, par leur fidélité, nous encouragent a
poursuivre nos revendications et activités.

Sans leur appui le vélo n'aurait pu reprendre la place qui lui est due.

Un merci spécial a tous ceux qui, par leurs dons, continuent a financer les postes
rémunéres aupres de notre association.

Sans leur appui cette professionnalisation n'aurait jamais pu étre réalisée.

Un grand merci a tous nos bénévoles qui, au cours de I'exercice 2018, nous ont
prété main forte dans tous les domaines imaginables qui peuvent se présenter
dans nos activités.

Sans leur appui nous ne saurions réaliser tant de projets.

Un grand merci aux membres du comité et spécialement a notre personnel.



Au risque d’oublier I'un ou 'autre

Un grand merci pour une bonne collaboration en 2018

. Automobile Club du Luxembourg (ACL)

. ADFC, bed+bike

. Administrations communales de Beaufort, Clervaux

. Administration du cadastre et de la topographie

. Administration des ponts et chaussées - Division de la mobilité durable

. Ambassade du Royaume des Pays-Bas au Luxembourg

. Casa Fabiana, CAJL, CFL, Etika, Inform, Naturata, RentaBike Ardennes, Dikrich, Méllerdall, Miselerland, Touristinfo Vélo's
Statioun, Velocenter Goedert, Velo Sport Center, Velosophie

. Centre de formation pour conducteurs (CFC)

. Commission européenne

. Cours de Justive de I'Union européenne

. Croix-Rouge (Mosaique Club)

. Dirks Jeroen

. Equiclic asbl

. European Cyclists' Federation (ECF)

. Klima-Bundnis Létzebuerg

. Luxembourg for tourism

. Lycée technique des Arts et Métiers

. Ministére de la Culture

. Ministére du Développement durable et des Infrastructures - Cellule mobilité douce,

. Ministére de 'Economie - Direction générale du tourisme

. Ministére de la Santé

. Naturpark Our

. Nei Aarbecht

. Oekozenter, Mouvement écologique, Oekofonds

. ORT Ardennes, Méllerdall, Miselerland, Guttland, Sud

. Pic’Art

. Police Grand-Ducale

. Vélo en ville

*  Verband der Radfahrlehrer moveo-ergo-sume.V.  aipgj qu’aux innombrables personnes qui, au courant

*  Verkeiersverbond et Mobiliteitszentral de I’'année 2018, nous ont soutenus dans notre travail.
. Ville de Luxembourg




